                                OPIS    TECHNICZNY  
      DO  PROJEKTU  STAŁEJ  ORGANIZACJI  RUCHU  DLA  PRZEBUDOWANEJ 
                                     ULICY  KRÓTKIEJ   W  DYGOWIE.
1. INWESTOR :  GMINA  DYGOWO.

2. PODSTAWA  OPRACOWANIA :

· Wytyczne  projektowania  ulic  WPU  GDDP  Warszawa  1992 r.

· Ustawa  o  ruchu  drogowym  z  20.06.1997 r. / Dz.U.Nr 58 p-515 /

z  póżniejszymi  zmianami.

· Rozporządzenie  Min.Infrastruk.  z 23.09.2003 r. / Dz.U.Nr 177 p-1729 /

w  sprawie  szczegółowych  warunków  zarządzania  ruchem  na  dro-

gach.

· Instrukcja  o  znakach  drogowych  Min.Infrastruktury  z  dnia  

                      03.07.2003 r. w  sprawie  szczegółowych  warunków  technicznych  dla

     znaków  i  sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ru-

     chu  drogowego  i  warunków  ich  umieszczania  na  drogach. Dz.U.

     Nr 220  p-2181.

3. STAN  ISTNIEJĄCY  :

             Ul.  Krótka  jest  dojazdem  do  domków  jednorodzinnych  po  obu  stro-         

             nach.  Istnieje  tu  nawierzchnia  żużlowa  o  dużych  nierównościach.
             Łączy  ulicę  Kołobrzeską  z  ulicą  Barcińską.  Szerokość  jezdni  wy-
             nosi  4,0 m. Po  obu  stronach  jezdni  istnieją  rowy  odwadniające  z
             licznymi  przepustami  pod  wjazdami. Po  lewej  stronie  występują

             lampy  oświetleniowe.  Teren  jest  uzbrojony , występują  tu  urządzenia
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             energetyczne, telekomunikacji , wodociągowe  i  gazowe.  Istnieje  nastę-

             pujące  oznakowanie :  A-7  - ustąp  pierwszeństwa  przejazdu  2  sztuki.
                                                   D-1  - droga  z  pierwszeństwem            2  sztuki.

4. STAN  PROJEKTOWANY  :
           Po  przeprowadzeniu  przebudowy  ulicy  Krótkiej  w  m. Dygowo  wprowa-
      dza  się  następujące  oznakowanie  pionowe  :
                                          A-7  - ustąp  pierwszeństwa  przejazdu  2  sztuki

                                          D-1  - droga  z  pierwszeństwem             4  sztuki

                                          D-6  - przejście  dla  pieszych                  4  sztuki

     oraz  następujące  oznakowanie  poziome  :

       P-10  - przejścia  dla  pieszych  szer.  4,0 m. ( 0,5x0,5)                       2  sztuki

       P-14  - linie  warunkowego  zatrzymania  ( prostokątne 0,75x0,5x0,25) 1 szt.

       P-4  - podwójna  linia  ciągła  po  obu  kierunkach  dlugości  2x16,0 m.

       P-6  - linia  ostrzegawcza  w  rozstawie  4 m.x2 m. rozdzielająca  pasy  ruchu

      Oznakowanie  poziome  należy  wykonać  grubowarstwowo.
      Należy  zastosować  znaki  pionowe  z  grupy  „ średnie”.  Znaki  A-7  i  D-6  

      muszą  mieć  lica  z  folii  odblaskowej  typu  2  , natomiast  znaki  D-1  po-

      winny  mieć  lica  z  folii  typu  1.  Znaki  D-6  powinny  być  ustawione  w  

      odległości  0,5 m  od  krawędzi  przejścia.  Znaki  D-6  ustawić  poza  kra-

      wędzią  chodnika.   

5. UZASADNIENIE  WPROWADZENIA  PROJEKTOWANEJ  ORGANIZACJI  

      RUCHU.
Wprowadzenie  nowego  oznakowania  związane  jest  z  przebudową  ulicy
Krótkiej  w  Dygowie.  Wykonana  będzie  jezdnia  o  ruchu  dwukierunkowym

oraz  ciąg  pieszy  jednostronny  na  całej  długości  ulicy.  Podstawowy  cel

to  stworzenie  dogodnych  i  bezpiecznych  warunków  użytkownikom  jezdni

I  chodnika  zmierzających  do  przyległych  posesji. Projektowane  przejście

dla  pieszych  na  drodze  wojewódzkiej  nr  163  w  obrębie  skrzyżowania  z

ul. Krótką  i  ul. Ogrodową  połączy  projektowany  chodnik  z  już  istniejący-

mi  ciągami  pieszymi  w  ul. Kołobrzeskiej (  dr. 163 )  i  ul. Ogrodowej. Ist-

niejące  ciągi  piesze  znajdują  się  po  przeciwnej  stronie  skrzyżowania.

Wprowadzenie  przejścia  dla  pieszych  w  obrębie  skrzyżowania  z  ulicą

Borkowską ( dr. powiatowa )  połączy  istniejący  ciąg  pieszy  w  ul. Borkows-

kiej  z  projektowanym.  

           Szczegółowe  rozwiązania  zawarte  są  na  załączonej  planszy.

Uwagi  ogólne :

Znaki  mocuje  się  na  konstrukcjach  wsporczych . Słupki  powinny  być  o  

przekroju  okrągłym.  Na  jednym  słupku  montuje  się  z  zasady  jeden  znak 

W  przypadku  znaków  odblaskowych  tarcze  znaków  powinny  być  odchylo-

ne  w  poziomie  od  linii  prostopadłej  do  osi  jezdni  około  5 stopni  w  

kierunku  jezdni   , natomiast  przy  zastosowaniu  znaków  nieodblaskowych  

około  5  stopni  od  jezdni. Odległość  znaku  od  krawędzi  jezdni  na  ulicach  

od 0,5 do  2,0 m. Odległość  mierzy  się  od  krawędzi  jezdni  do  najbliższego  

skrajnego  punktu  tarczy  znaku. Wysokość  umieszczenia  znaku   dolnej

           krawędzi  lub  najniżej  położonego  jej  punktu  :  od  pobocza  drogi  2,0 m

           a  od  chodnika  2,20 m. Tarcze  znaków  powinny  być  zabezpieczone  przed  
           zdjęciem  przez  nieupoważnione  osoby.

             Wzory  ustawienia  znaków  drogowych  :

