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ZAWARTOŚĆ   OPRACOWANIA

1. OPIS  TECHNICZNY

2. PLAN  ORIENTACYJNY  W  SKALI  1 : 20 000

3. PROJEKT  ORGANIZACJI  RUCHU

O P I S   T E C H N I C Z N Y

DO  PROJEKTU  ORGANIZACJI  RUCHU

   „PRZEBUDOWA  DROGI  GMINNEJ  DO  OSIEDLA  MIESZKANIOWEGO  W  m. WRZOSOWO”

1. Inwestor :    Gmina  Dygowo 
2. Podstawa opracowania :

2.1. Ustawa o drogach publicznych z dnia  14.05.1999 r (Dz. U. Nr 43 ) 

2.2. Mapa  sytuacyjno – wysokościowa   w  skali  1 : 500

2.3. Prawo o ruchu drogowym z dnia 01.02.1997 r  (Dz. U. Nr 58 p. 515) z późniejszymi  zmianami

2.4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  z dnia 23.09.2003 r  (Dz. U. Nr 177 p.1729) w     

       sprawie  szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach

2.5. Rozporządzenie  Ministra Infrastruktury  i  Ministra Spraw Wewnętrznych i   Administracji  w sprawie  znaków i  sygnałów drogowych ( Dz.U. nr 220 poz. 2181) z  dnia 03.07.2003 r

3.  Stan  istniejący.

Istniejąca droga poza odcinkiem długości 51 m (nawierzchnia z płyt drogowych pełnych 3,0*1,25) posiada nawierzchnię  gruntową o szerokości pasa drogowego 10,0 m bez chodnika z licznymi wybojami powodującymi utrudnienia dla mieszkańców tej ulicy. Brak odwodnienia.

4. STAN  PROJEKTOWANY

4.1. Opis projektu 

      - odcinek główny od km 0+000 do km 0+285 – ciąg pieszo-jezdny o  

        szerokości jezdni 5,00 m (3,5+1,5) 

      - odcinek boczny o dł. 18 mb o szerokości jezdni 3,50 m. 

      - odcinek boczny o dł. 52 mb – ciąg pieszo-jezdny o szerokości 

        jezdni 5,0 m (3,5+1,5).

      - miejsce postojowe

      - chodniki - od projektowanej drogi do drogi powiatowej

      - odwodnienie drogi – kanalizacja deszczowa dł. 219 mb.  

 4.2. Niweleta 

      Spadki podłużne jezdni kształtują się:

      - odcinek główny od 0,26% do 2,53%

      - odcinek boczny o dł. 18 mb - 4,21%

      - odcinek boczny o dł  52 mb – 0,67%  
 4.3. Spadki poprzeczne jezdni i chodników – 2%.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

5.1. Jezdnia.

5.1.1. Ciąg pieszo-jezdny

- podsypka piaskowa gr. 10cm,

- podbudowa z KŁSM gr. 20cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm.

5.1.2. Miejsca postojowe

- podsypka piaskowa gr. 10cm,

- podbudowa z KŁSM gr. 15cm

- nawierzchnia z płyt ażurowych „meba” gr. 10cm.

5.2. Chodnik

- podsypka piaskowa gr. 10cm,

- podbudowa z KŁSM gr. 10cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm.

     5.3. Opornik i obrzeża betonowe   

           - opornik betonowy o wymiarach 22x15 na ławie betonowej B-10  

             w ilości 0,0575 m3/mb w świetle 2cm. 

           - obrzeże betonowe 30x8 na ławie betonowej w ilości 0,0365 m3/mb

   6. ODWODNIENIE
Odwodnienie powierzchniowe do zaprojektowanej  kanalizacji deszczowej. 

Kolektor deszczowy z rur PCV dn 315mm o długości 219,40 m włączony do istniejącej kanalizacji deszczowej znajdującej się na 0+079 km. Przykanaliki z rur PCV dn 200mm o łącznej długości 41,1 m. Studnie rewizyjne z rur betonowych dn 1200mm w ilości 10 szt. oraz studzienki ściekowe w ilości 9 szt. 

8.  ROBOTY  ZIEMNE

 Roboty ziemne obejmują wykonanie koryta pod jezdnię, chodniki i miejsca postojowe oraz kanalizację deszczowa. Nadmiar   gruntu zostanie wywieziony wg wskazania Inwestora. 

9. Uzasadnienie  wprowadzenia  zmiany  organizacji  ruchu.

Droga gminna do osiedla mieszkaniowego jest drogą dojazdową wewnętrzna. Po zakończeniu  budowy  ulicy  należy  ustawić  znaki  drogowe pionowe w ilości i rodzaju  jak  niżej:

Oznakowanie pionowe

A-7
-
ustąp pierwszeństwa







2 szt.

D-18    -          parking                                                                                                        1 szt.

D-40    -          strefa zamieszkania                                                                                    2 szt.

D-41    -          koniec strefy zamieszkania                                                                         2 szt.

Uwagi  ogólne  dotyczące oznakowania  ulicy.

   Znaki  powinny  więc  być  dobrze  widoczne  o  każdej  porze  doby , mieć  odpowiednią   kolorystyką  ,  liternictwo  i  symbole  i  zawczasu  uprzedzać  o  przeszkodach  i  niebezpieczeństwach  oraz  przekazywać  ograniczenia , zakazy , nakazy  i  informacje  w  sposób  nie  budzący  wątpliwość oznakowania  ulicy.

    Liczba  znaków , zwłaszcza  zakazu , powinna  być  ograniczona  do  niezbędnych  potrzeb  zapewniających  bezpieczeństwo i sprawność  ruchu.  Oznakowanie  powinno  jednoznacznie  i  zawczasu  uprzedzać  o  przeszkodach  i  niebezpieczeństwach  oraz  przekazywać  ograniczenia , zakazy , nakazy  i  informacje  w  sposób  nie  budzący  wątpliwości  u  uczestnika  ruchu  oraz  umożliwiający  mu  sprawne  postępowanie  w  razie  potrzeby  zmiany  sposobu  jazdy , wynikającej  z  zastosowania  znaków.    Znaki  umocowuje  się  na  konstrukcjach  wsporczych  m. innymi - słupki metalowe o przekroju  okrągłym. 

    Na  jednym  słupku  umieszcza  się  z  zasady  jeden  znak.  Jeżeli  ze  względów  lokalnych , a  także  ekonomicznych (koszty) istnieje  konieczność  zastosowania  dwóch  znaków  lub  trzech  na  jednym  słupku  można  je  umieścić  w  układzie  pionowym  lub  poziomym - w naszym  przypadku - pionowy  , pod  warunkiem , że  łączyć  można  tylko  znaki  ostrzegawcze , zakazu , nakazu  i  informacyjne.

       Odległość  znaku  od  jezdni  winna  wynosić  na  ulicach  od  0,5  do  2,0  m  od  krawędzi  jezdni. Odległość  znaku  od  jezdni  mierzy  się  w  poziomie  od  krawędzi  jezdni  do  najbliższego  skrajnego  punktu  tarczy  znaku.

       Wysokość  umieszczania  znaku  (dolnej krawędzi  lub  najniżej  położonego  jej  punktu)  na  ulicach  wynosi  2,0 m, na drogach 2,20 m..

Zasady  odległości  i  wysokości  umieszczania  znaku  pokazano na załączniku.
Opracował:



