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OPIS _TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA PRZEBUDOWY
ULICY LtUKOWEJ BOCZNEJ W DYGOWIE.

1. INWESTOR : GMINA DYGOWO.
2. PODSTAWA OPRACOWANIA :

- Wytyczne projektowania ulic WPU GDDP Warszawa 1992r.

. Ustawa o ruchu drogowym Zz 20.06.1997 r. / Dz.U.Nr 68 p-515/
aktualizowane Dz. U.z 18.10.2012r. poz.113 z pdzniejszymi
zmianami.

- Rozporzadzenie Min.Infrastruk. z 23.09.2003 r./Dz.UNr 177 p-1729/
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na dro-
gach.

- Instrukcja o znakach drogowych Min.Infrastruktury z dnia
03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ru-
chu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz.U.
Nr 220 p-2181.

3. STAN ISTNIEJACY :
Ulica kukowa boczna posiada nawierzchnie zwirowo-zuzlowa o
zmiennych szerokosciach od 3,5 do 6,0m. Znajduje sie tu Market

i Baza maszyn rolniczych do ktérych juz sg wykonane konstrukcje

wjazdow. Ich odlegtosé od skrzyzowania umozliwia usytuowanie

przejscia dla pieszych przez ulicg kukowg boczng W odlegtosci
3,5m od krawedz jezdni ul. Kotobrzeskiej — 163 -.

Na dziatkach przeznaczonych pod przebudowg wystepuja pod-

ziemne urzadzenia energetyczne, wodociggowe igazowe. Brak jest

instalacji odwodnieniowej.
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W obrebie projektowanego odcinka istnieje nastepujace oznakowanie :

-A-7 - ustgp pierwszernstwa przejazdu sztuk 1.
-A-11a - proég zwalniajacy sztuk 2.
-B-18 - zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie

catkowitej ponad 8 t sztuk 1.
-B-33 - ograniczenie predkosci sztuk 2.
-D-6 -przejscie dla pieszych sztuk 5.
-T—1 - tabliczka wskazujgca odlegto$¢ znaku od

miejsca niebezpiecznego sztuk 2.

4. STAN PROJEKTOWANY :
Ulica tukowa boczna na calym odcinku bedzie dwukierunkowg 0
szerokosci jezdni 5,5 m i prawostronnym chodnikiem szerokosci 1,5m
Projektowana ulica ma poczatek od ulicy Kotobrzeskiej , ktéra lezy w
ciagu drogi wojewédzkiej nr 163 Kolobrzeg — Watcz. Na wysoko$ci
wigczenia droga woj. 163 ma przekréj uliczny z jednostronnym chod-
nikiem. Szeroko$é jezdni wynosi 6,0 ma chodnika 2,0 m. W ulicy tu-
kowej gtéwnej gdzie konczy sie projektowany odcinek obowigzuje ruch
dwukierunkowy a szeroko$¢ jezdni wynosi 5,0 m i chodnika 1,5 m.
Nawierzchnie wykonane zostang z kostki betonowej. W obrebie skrzy-
sowania z drogg 163 istnieje jedno przejécie dla pieszych a projekt
przewiduje dalsze dwa.
Dlugo$¢ projektowanego odcinka wynosi 240,0 m.
Docelowo wprowadza si¢ nastepujace oznakowanie pionowe

. A-7 -ustap pierwszenstwa przejazdu sztuk 3.

- A -11a - prog zwalniajacy sztuk 2.
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- B-18 - zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej

masie catkowitej ponad 8 t, sztuk 1.
- B- 33 - ograniczenie predkosci _ sztuk 2.
- D- 6 -przejsciadia pieszych sztuk 9.
- D- 1 -droga z pierwszenstwem sztuk 4.

- T- 1 -tabliczka wskazujaca odleglosé znaku
od miejsca niebezpiecznego sztuk 2.

Nalezy zastosowaé znaki pionowe z grupy sredniej, a folie na licach
odblaskowe typ 2 (A-7 , D-6) dla pozostatych typ 1.
Znaki D-6 powinny by¢ ustawione w odlegtosci 0.5m od krawedzi
przejécia.
W obrebie skrzyzowania wprowadza sie nastepujace oznakowa-
nie poziome ;
- P -1e -linia pojedyricza ostrzegawcza przerywana 1,0x1,0 0§ jezdni
- P-4 -linia podwdjna ciggla w osi jezdni
- P-13 -linia warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatéw
-P-14 - -y - - - zZ prostokatow
- P~10 - przejscie dla pieszych 4,0x0,5x0,5
Oznakowanie poziome nalezy wykonaé grubowarstwowo.
Sposéb zastosowania wiw znakéw przedstawiono na zalgczonej
mapie i schemacie.

Pozostate oznakowanie stalej organizacji ruchu nie ulega zmianie.

5. UZASADNIENIE WPROWADZENIA PROJ?&;]"OWANE_J ORGANIZACJ]
RUCHU. g 23 0

. ]
gt |t
1""!




vl @

Wprowadzenie nowego oznakowania pionowego zwigzane jest z przebu-
dowa drogi gminnej w ciag o przekroju ulicznym z chodnikiem.

. WYSTEPUJACE ZAGROZENIA.

W strefie wigczenia do ul. Kolobrzeskiej istnieje zagrozenie odbywajg-
cym sie tu ruchem samochodowym i pieszym . Dla wykonawcow i
uzytkownikéw moze byé zagrozeniem pracujacy tu sprzet i transport
wysokotonazowy. Szczegolng uwage nalezy zwrdcié na roboty wyko-
nywane w strefie istniejacych podziemnych urzadzen energetycznych i

gazowych .

Uwagi ogélne: Liczba znakéw powinna byé ograniczona do niezbednych

potrzeb zapewniajacych bezpieczenstwo i sprawno$¢ ruchu. Znaki mocuje
sig na konstrukcjach wsporczych . Stupki powinny byé o przekroju okrag-
tym. Na jednym stupku montuje si¢ z zasady jeden znak, chyba, ze ko-
nieczno$é i wzgledy ekonomiczne zmuszajg do tacznego montazu. W
przypadku znakow odblaskowych tarcze znakow powinny byé¢ odchylone
w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni okoto 5 stopni w kierunku
jezdni , natomiast przy zastosowaniu znakow nieodblaskowych okoto 5
stopni od jezdni. Odlegto$¢ znaku od krawedzi jezdni na ulicach od 0,5
do 2.0 m. Odlegtos¢ mierzy sie od krawedzi jezdni do najblizszego
skrajnego punktu tarczy znaku. Wysoko$¢ umieszczenia znaku / dolngj
krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu/ na ulicy wynosi 2,20 m.
Tarcze znakow osadzone powinny byé zabezpieczone przed zdjeciem
przez nieupowaznione 0soby . Oznakowanie robot powinno by¢ przegla-

dane i poprawiane.Znaki uszkodzone nalezy niezwitocznie wymienic.
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